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Rynki wschodnie — stracong szansa czy nowym wyzwaniem dla polskich firm
transportowych i spedycyjnych?

(Biata Podlaska, 14.12.2017) Komentarz Grzegorza Szenejki, wiasciciela firmy spedycyjnej
Go Logis i eksperta ds. wymiany handlowej z krajami WNP, na temat sytuacji na rynkach
wschodnich w 2017 roku i prognozach na rok 2018.

Ktory z rynkéw wschodnich szczegolnie wyréznit sie w 2017 roku? Dobrym
przyktadem moze by¢ Kazachstan, dokad organizujemy transporty od 2010 roku. W ubiegtych
latach zauwazyliSmy spadek przewozow na tym kierunku, za to 2017 rok przyniost wyrazne
ozywienie. Od stycznia do pazdziernika odnotowalismy wzrost przewozéw o blisko 30 proc.,
gtédwnie byly to zlecenia od producentéw z branzy rolniczej i przemystu maszynowego.
ZorganizowaliSmy transporty drogowe do Astany, Atma-Aty, Aktobe, Pawtodaru, Tengizu,
Aksaju czy Uralska. Widaé, ze polskie firmy znowu zaczety interesowac sie tym rynkiem.
Kazachskiemu biznesowi brakuje linii technologicznych, ktére muszg kupi¢ od polskich firm
i przewiez¢ do swojego kraju. OtrzymaliSmy bardzo duzo zapytan ofertowych, zwitaszcza
z branzy chemicznej i gérniczej. Na pewno duzy wptyw na dalszy rozwdj wymiany handlowej
bedzie miata wystawa Expo 2017 w Astanie, ktora cieszyla sie zainteresowaniem ws$rod
polskich przedsiebiorcéw. Teraz czekamy na rozpoczecie realizacji uméw, ktdre zostaty tam
podpisane.

Jak mozna podsumowac 2017 rok w transportach drogowych na Wschod? Rynek
transportéw drogowych na Wschod ustabilizowat sie, podaz zréwnata sie z popytem, a wzrosty
przewozow utrzymywaty sie na w miare statym poziomie. W naszym przypadku odnotowaliSmy
wzrost na poziomie 35 do 40 proc. Gldwnie organizowaliSmy transporty drobnicowe
i catopojazdowe dla branzy chemicznej (w tym materiatow niebezpiecznych ADR),
hydraulicznej i rolniczej. Szczegdlnie duzy wzrost zaméwien i zapytan ofertowych
zaobserwowalismy na kierunku ukraifskim, tu wzrost zapotrzebowania na transporty wynikat
z ograniczonej liczby zezwolen. Co ciekawe, zdarzaty sie tez niespodziewane wahniecia, na
przyktad w lipcu i sierpniu odnotowaliSmy bardzo duzy wzrost transportéw do Rosji, a we
wrzesniu znaczny spadek. Mimo ozywienia w relacjach ze Wschodem, nie zauwazyliSmy
powrotu przewoznikdéw na ten rynek, z ktdérego wezesniej sie wycofali.

Dlaczego polscy przewoznicy nie chcieli znowu powalczy¢ o Wschod? Chyba dlatego,
ze ten rynek wciaz jest dla nas bardzo trudny. Po zalamaniu, polskie firmy transportowe zaczety
szuka¢ nowych kierunkéw, gtdwnie w potudniowej Europie, Butgarii czy Turcji. Teraz tam
realizujg przewozy i juz nie chca rezygnowac z nowych kontraktow. Dotyczy to zaréwno matych
jak i duzych firm. Ci, co zostali, mogli wiec podbija¢ stawki. Poza tym odczuwaliSmy presje
silnej konkurencji ze strony biatoruskich przewoznikdéw, ktdrzy catkiem niezle sobie radza, sg
od nas tansi, a przede wszystkim fatwiej im sie porozumie¢ z Rosjanami czy Kazachami.
Réwniez na Biatorusi powstato wiele matych firm transportowych, ktére posiadajg po kilka
mniejszych aut. To zazwyczaj starszy tabor, ktory nie wjechatby do UE, ale jest akceptowany
w Rosji czy Kazachstanie. Zresztg te starsze modele samochoddw lepiej sprawdzajg sie na
wschodnich drogach. Biatorusini otwierajg tez firmy w Rosji, gdyz tam jest im tatwiej prowadzi¢
dziatalno$¢ gospodarczg i dostajg wiecej zezwolen niz w swoim rodzimym kraju. Dzieki temu

Go Logis, ul. Janowska 66, 21-500 Biata Podlaska, www.gologis.pl



@

Biatorus, mimo ze jest matym krajem, zdobyta juz spory udziat w rynku. Polskim przewoznikom
brakuje aut, a brak kierowcéw byt duzg barierg w rozwoju przewozéw nie tylko w UE.

Co czeka rynek transportéw drogowych na Wschod w 2018 roku? W przysztym roku
nalezy spodziewac sie dalszego rozwoju przewozéw drobnicowych i ustug z nimi zwigzanych,
jak konsolidacja tadunkéw oraz ustugi magazynowania. Potrzebne bedg specjalistyczne
pojazdy, ktérych brakuje na rynku, na przyktad chtodni, brakuje tez kierowcéw. Ceny ustug
transportowych bedg wiec rosty, nie tylko na Rosje. Jesli chodzi o rynki wschodnie to trudno
prorokowaé, bo ten kierunek czesto zaskakuje. Na pewno mozemy spodziewac sie dalszego
wzrostu przewozéw drogowych. Moze na to wptyng¢ kolejny etap modernizagiji linii kolejowej
Siedlce — Terespol. Remonty trakcji zazwyczaj wydtuzajg czasy dostaw. Najwiekszy problem
mogg mie¢ firmy transportujgce drewno i artykuty spozywcze, czyli towary wrazliwe,
z wyznaczonym terminem dostaw, za przekroczenie ktdrego trzeba ptaci¢ kary umowne. Dla
nich najlepszym rozwigzaniem moze okaza¢ sie witasnie transport drogowy. A poniewaz
przewoznikdw jest zbyt mato, w tej sytuacji przewiduje wzrost cen na tych trasach.
W przysztym roku by¢ moze bedziemy musieli sie tez liczy¢ ze wzrostem konkurendji ze strony
przewoznikéw litewskich i fotewskich. Z pewnoscig w 2018 roku Go Logis bedzie rozwijac oferte
transportéw drogowych na tym kierunku. Juz teraz planujemy uruchomienie statej linii
drobnicowej na Wschdd, w tym do Rosji, Kazachstanu i na Biatorus.
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