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+Rosjanie lubig wskazywac, ze na frasie Lizbona-Wladywostok jest tylko jedna granica - pomiedzy Unig Europejska i Euroazjatycka Unig Gospodarcza

ROBERT PRZYBYLSKI

osng przewozy na wschod,
cho¢rynek nadal jest trud-
ny dla polskich firm trans-
portu drogowego.

Rosjanie lubig wskazywad, ze na
trasie Lizbona-Wiadywostok jest
tylko jednagranica - pomiedzy Unig
Europejska i Euroazjatycka Unia
Gospodarcza. Kolejkina przejsciach
granicznych i skomplikowane for-
malnosci odstraszaja wiele firm od
tegorynku.

Mimo trudnos$ci, w 2017 roku
przewozy zauwazalnie wzrosly.
Zrzeszenie Miedzynarodowych
Przewoinikéw Drogowych wydalo
0 15 proc. wiecej karnetéw TIR na
przejazdy do Rosjiniz w 2016 roku.

Niegdys rynek zdominowany byl
przez polskich przewoznikow, ale
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administracyjne utrudnienia po
stronie rosyjskiej i bialoruskiej
zniechecily przedsiebiorcow, kto-
rzy przenieli sie na inne rynki.

Wiekszos¢ przewozdéw dwustron-
nych wykonuja firmy rosyjskie
i biatoruskie. - Mimo wcigz stabng-
cych wskaznikéw ekonomicznych,
Rosja w dalszym ciagu jest ogrom-
nym rynkiem zbytu. To 140 milio-
néw stosunkowo miodych konsu-
mentow, ktorzy potrzebuja towa-
row z UE. Roczny przyrost liczby
transportow AsstrA do Rosji jest
imponujacy. Osiagnelismy 35-pro-
centowg dynamike rok do roku,
znacznie powyzej §redniej rynko-
wej - podkresla country manager
AsstrA dla regionu Polski Mariusz
Borkowski.

AsstrA-Associated Traffic AG
przewozi produkty branzy FMCG
nieobjete embargiem importowym.

&

Najwiekszy udzial w realizowanych
przewozach przypada na bliska Ro-
sje, Bialoru$ i Ukraine. Wérdd innych
krajow WNP najwyzej plasuje sie
Kazachstan - okolo 131 tys. ton prze-
wozonych produktéw branzy FMCG
rocznie, a tak ze Moldawia - blisko 48
tys. ton ladunkéw. Do Uzbekistanu
rocznie AsstrA przewozi srednio 14
tys. ton produktéw FMCG, do Turk-
menistanu - 13 tys. ton.

Ceny raczej nie spadng

Wielko$¢ przewozow reguluje
kontyngent zezwolen przewozo-
wych, jakie posiadaja przewozinicy
transportujacy z Polski do Rosji.
W tym roku pula zezwolen jest
wieksza niz w poprzednim roku,
jednak jak zaznacza Borkowski nie
oznacza to, ze cena za uslugi trans-

portowe spadnie. - Na przelomie
marca i kwietnia 2017 roku obser-
wowalismy niekontrolowany
wzrost cen na ushugi transportowe
i wahania kursu rubla rosyjskiego.
Zaostrzone kontrole rosyjskich
stuzb transportowych przyczynity
sie do ogromnych utrudnien w pro-
wadzeniu biznesu - wyjasnia trade
lane manager Polska-Rosja Mikolaj
Antonowicz.

Na dodatek niejasnosé rosyj-
skich przepisow i traktowanie nie-
ktérych przewozow z Polski do
Rosji jako transportu z krajow
trzecich, poniewaz towar nalezal
do zagranicznej firmy, doprowadzi-
1y kilkukrotnie do kryzysu w pol-
sko-rosyjskich stosunkach trans-
portowych. Funkcjonariusze rosyj-
skich stuzb kontrolnych dosé
dowolnie - wedlug polskich prze-
woznikow - interpretowali prawo.
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Grupa polskich przedsigbiorcow
zaskarzyla kilka kar nalozonych
przez rosyjska inspekcje drogowa
na firmy i wygrata w rosyjskim sa-

dzie. Tamtejsze Ministerstwo
Transportu domagato sie od pol-
skiego odpowiednika odebrania

licencji polskim firmom, podwaza-
jac zarazem wyrok sadu.

Antonowicz przyznaje, ze dodat-
kowe problemy wynikaja takze
z dlugiego czasu oczekiwania
w urzedach celnych i duzej ilosci
dokumentéw, jaka kierowca jest
zobowiazany posiadac¢ i kontrolo-
wac. - Brak jakiejkolwiek infra-
struktury dla kierowcow, komuni-
kacjawylacznie w jezyku rosyjskim
réwniez nie ulatwiajg nam zadania
- uwaza Antonowicz.

Rosnie Biatorus

Branze logistyczng rozbudowu-
je Bialorus, ktéra probuje wygraé
na wojnach miedzy Polska i Rosja.
Gdy oba kraje nie wymienity sie
zezwoleniami, wlasnie bialoruskie
firmy przejely cze$¢ przewozow.
- Podpisane umowy z terminalami
przeladunkowymi na granicach
polsko-bialoruskiej i litewsko-
-bialoruskiej pozwalaja nam za-
chowac¢ stabilno$é i plynnosé
w dostawach bez wzgledu na sto-
sunki polityczne miedzy Polska,
akrajami bylego ZSRR - podkresla
Antonowicz.

Wilasciciel specjalizujacej sie
w obsludze rynkéw wschodnich
firmy spedycyjnej Go Logis Grze-
gorz Szenejko wskazuje, Zze na
Bialorusi juz dziata 48 centréow lo-
gistycznych, ktére wedlug eksper-
toéw z Miedzynarodowego Uniwer-
sytetu MITSO wMinisku oferujg 812
tys. mkw. powierzchni magazyno-
wejklasy A. Cisami eksperci twier-
dza, ze do konca roku ta liczba
wzroénie do goo tys. mkw. - Jed-
nak, mimo tego Ze centra na Bialo-
rusi sq i miejsce w nich tez jest,
niewielu przedsigbiorcéow chce
znich korzysta¢ - zauwaza Szenej-
ko. Powodem jest skomplikowane
prawo i procedury oraz nacisk na
kompleksowa ustuge, czyli sklado-
wanie i odprawe celna. - Ten drugi
powod komplikuje sprawy o tyle,
ze utrudnia tranzyt w glab Euro-

Liczha zezwolen rosyjskich dla polskich przewoznikaw, w lys.
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99 Mimo stabnacych wskaznikéw
ekonomicznych, Rosja to ogromny rynek
zbytu - 140 milionow konsumentow,
ktorzy potrzebujg towarow z UE

azjatyckiej Unii Gospodarczej, do
ktorej tez nalezg Rosja i Kazach-
stan. Biznes wschodni chee korzy-
stac z biatoruskich centrow tylko
do przeladunku i otwarcia proce-
dury VIT (Vnutrenny tamozhenny
transport, odpowiednik unijnego
T1) glownie dlatego, ze w Rosji
i Kazachstanie sa bardziej przyja-
zne procedury celne. Bardzo trud-
ne warunki prowadzenia biznesu
oraz wysokie clo spowodowaly, ze
wiele bialoruskich firm transporto-
wych przenioslo si¢ do Rosji, tam
otworzylo swoje firmy i zarejestro-
walo tabor - thumaczy Szenejko.

Dodaje, ze sytuacje ma zmienic¢
wydane przez rzad bialoruski 28
grudnia 2017 roku Postanowienie
nr 1024, ktore zaklada wzrost efek-
tywnosci logistyki do minimum s5o.
miejsca w $wiatowym rankingu
sprawnosci logistycznej Logistics
Index. W 2016 roku we wspomnia-
nym rankingu na 160 ocenianych
krajow Bialorus$ zajela 120 miejsce,
a Polska byfa 33.

Najnowsze ograniczenia

Antonowicz zwraca uwage, ze
ogromnym utrudnieniem jest row-
niez slaba jako$¢ lokalnego paliwa
i brak serwisow zlokalizowanych
poza miastami aglomeracjami.

Problemem dlaniektérych prze-
wozinik6w moze by¢ projektowana
przez MF ustawa, zmieniajaca
ustawe Prawo celne oraz ustawe
o podatku akcyzowym, ogranicza-
jaca od 1 czerwca bezclowy wwoz
paliwa do 200 litréw na samochod.

Dyrektor generalny Ogdlnopol-

Liczba ciezarowek przejezdzajgoych
granice z Bialorusig, Rosjg i Ukraing, w min
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skiego Zwiazku Pracodawcow
Transportu Drogowego Andrzej
Bogdanowicz przypomina, Ze
OZPTD domagal sie od dawna tego
ruchu. - Ograniczenie wwozu pali-
wa do 200 litréw zza wschodniej
granicy bedzie mialo wplyw na
zrownowazenie rynku zaréwno
w ukladzie przewoznikéw krajo-
wych realizujacych przewozy w UE,
jakinaszej konkurencji ze wschodu
- uwaza Bogdanowicz.

Prezes organizacji pracodawcow
Transport Logistyka Polska Maciej
Wronski rowniez jest zdania, ze to
krok w dobrym kierunku. - Wyma-
ga on jednak dodatkowego dziala-
nia - wprowadzenia obowiazku
wijazdu dla rosyjskich i biatoruskich
cigzarowek jedynie przez wyzna-
czone kontrolowane przejscia gra-
niczne. To wyeliminowaloby tzw.
szlak litewski. A przykiad data nam
tu sama Rosja, wprowadzajac po-
dobne ograniczenia wjazdu na jej
terytorium - podpowiada prezes
TLP.

Mimo wigkszego dystansu, prze-
woznik jadacy przez Litwe z bakiem
jest kilkaset euro do przodu. - Jed-
nak najwazniejszym elementem
ukladanki jest rosnaca cena diesla
w Rosji, ktéra powoduje, ze tanko-
wania coraz czesciej odbywajg sie
w Polsce - zauwaza Borkowski

ZMPD twierdzi, ze nowa regula-
cjauderzy w polskie podmioty, nie
zmieniajac sytuacji firm ze wscho-
du. Polsko-rosyjska umowa zezwa-
la Rosjanom nawjazd z 600 litrami.

Prezes ZMPD Jan Buczek twier-
dzi, ze pozostali przewoznicy nad-
loza drogiiwjada do UE przez gra-
nice bialorusko-litewska lub ukra-
insko-stowacka, gdzie nie ma
limitéw. - Rzad powinien walczy¢
z patologiami, ale nie kosztem
uczciwych przewoinikéw - pod-
kresla Buczek.

ZMPD dziwi sie takze wylicze-
niom MF, ktére méwia o dodatko-
wych 220 mln zt wplywéw do bu-
dzetu juz w tym roku. Nikt nie liczy
strat przewoznikow, ktorzy utkna
w diuzszych korkach na granicy,
jakich spodziewa sie ZMPD po no-
welizacji ustawy. ZMPD szacuje, ze
kazdego roku przewoznicy traca
120 min z! stojac w kolejkach na
granicy. e®
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