KIEROWANIE TRANSPORTEM CASE STUDY

Przewoz do Iranu i Rosj

Niemcy, Francja, Hiszpania to do$¢ popularne kierunki, czesto opisywane w mediach. Dlatego informacje
o szczegotach transportu drogowego do Iranu i Rosji beda tym bardziej ciekawe dla naszych Czytelnikéw.

Tomasz Czarnecki

to przyktad transportu catopojazdowego (FTL) do

Iranu, ktéry odbyt sie kilka miesiecy temu. Towarem
byly saszetkarki — automatyczne maszyny do pakowania
pojedynczych torebek herbaty oraz koperciarki stuzace
do konfekcjonowania saszetek w koperty termozgrze-
walne. Eadunek o wadze blisko 7 ton pokonat trase ponad
5000 km w 14 dni.

Omineli Ukraine

Go Logis to polska firma spedycyjna specjalizujgca sie
w obstudze rynkéw wschodnich oraz bliskowschodnich.
Transport do Iranu przygotowano na zlecenie Miflex-
-Masz, polskiego producenta maszyn pakujgcych, specja-
listy od projektowania i produkc;ji urzadzen do konfekcjo-
nowania herbaty. Punkt docelowy - stolica azjatyckiego
kraju - Teheran, gdzie fadunek zostat dostarczony do skita-
du celnego. Trasa, ktéra rozpoczeta sie w Kutnie, wiodta
przez Stowacje, Wegry, Rumunie, Bulgarie i Turcje.

Rosja i Iran to ciekawe kierunki
transportu dla polskich
przewoznikow.

— Wybralismy te trase, gdyz z naszych doswiadczen wy-
nika, ze to obecnie najbezpieczniejszy sposob na dotarcie
drogg ladowg do Iranu. Droga przez Ukraine jest krotsza,
ale mniej bezpieczna — méwi Joanna Jedruchniewicz,
kierownik obstugi klienta Go Logis, specjalizujgca sie
w obstudze kierunkéw azjatyckich.

— Bezposrednia dostawa do Teheranu znaczaco skrécita
czas transportu, a brak przetadunkéw i przestojéw po-
prawil tez bezpieczenstwo przewozonego towaru. Nasz
klient w Iranie jest bardzo zadowolony z terminowosci
1 jakosci dostawy — moéwi Izabela Osrodek, specjalista ds.
handlowych Miflex-Masz.

Dodatkowe ubezpieczenie

Przed wyruszeniem z Polski, towar byt weryfikowany
przez rzeczoznawce, ktéry w imieniu iraniskiego odbior-
cy, sprawdzat jego jakos¢. Iran jest zaliczany do krajow
o niskim poziomie bezpieczenstwa, dlatego, ze wzgledu
na wysokg wartos¢ tadunku, spedytor musiat zadba¢ o do-
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datkowe ubezpieczenie Cargo. Gwarantuje ono ochrone
transportowanego towaru do pelnej wartosci sumy ubez-
pieczenia, czego nie obejmuje OC przewoznikow. Firmy
transportowe czesto nie odpowiadajg za szkody zwigzane
z transportem lub ograniczajg odpowiedzialnos¢ tylko do
wartosci rzeczywistej przesyiki.

— Wspoltprace z iranskim odbiorcg zaczeliSmy juz kilka
lat temu. Wtedy dla nas duzym problemem okazato sie
znalezienie w Polsce przewoznika, ktéry podjatby sie do-
starczenia urzgadzen do Iranu. SprawdziliSmy rézne fir-
my spedycyjno-transportowe, az trafilismy do Go Logis.
Wspoélpraca trwa od kilku lat — podsumowuje Kazimierz
Banasiak, prezes Miflex-Masz.

Go Logis organizuje transporty do Iranu od 2014 roku
(calopojazdowe, drobnicowe i dotadunki). Wspétpracuje
z przewoznikami posiadajgcymi réznorodne srodki trans-
portu, od plandek po chiodnie, zapewnia tez mozliwosé
przetadunku towaru (cross-docking, dotadunki) w ma-
gazynach w Turcji. — Iran jest wcigz nowym kierunkiem
dla firm spedycyjnych, obstugiwanym przez niewielu
przewoznikéw. Wazne jest doswiadczenie, znajomosc re-
aliow rynkowych, procedur, przepiséw prawnych a takze
sprawdzona flota podwykonawcéw. Duzym wsparciem
sg nasi partnerzy biznesowi z Turcji. Przygotowujac sie
do obstugi tego rynku, jeszcze przed zorganizowaniem
plerwszego transportu, skorzystaliémy tez z fachowej
pomocy ekspertéw z Polsko-Iranskiej Izby Gospodarczej
— wyjasnia Joanna Jedruchniewicz.

Panstwo zbiurokratyzowane

Podstawg sprawnej realizacji i terminowej dostawy do
Iranu jest bardzo dobre przygotowanie transportu. Przy
organizacji firma spedycyjna musi uwzglednié calg tra-
se przewozu, czas potrzebny na przekraczanie granic,
a przede wszystkim specyfike obstugi tego rynku, za-
réwno od strony formalnej, czyli obowigzujgcych pro-
cedur i przepiséw prawnych jak i réznic kulturowych
oraz infrastrukturalnych. Iran to panstwo zbiurokra-
tyzowane, dlatego istotng role odgrywa bardzo dobre
przygotowanie dokumentacji przewozowej i organiza-
cja odprawy celnej.

— Nawet drobny btad czy niescistos¢ w dokumentach
moze byé przyczyng zatrzymania samochodu z tadun-
kiem na granicy 1, co sie z tym wigze, wydluzenia ter-
minu dostawy. Do naszych zadan nalezy tez sprawdze-
nie czy przewozony towar nie podlega sankcjom i moze
przekroczy¢ granice. Zaréwno klienci jak i kierowcy
otrzymujg informacje o obowigzujgcych sankcjach i em-
bargu na towary — wymienia Joanna Jedruchniewicz.
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Ciekawa przysztosé

Spedytorzy dopilnowujg tez przygotowania kierowcdéw,
sprawdzajg waznos$¢ paszportow 1 wiz wjazdowych. Ze
wzgledu na stabo rozwinietg sie¢ serwisowg w Iranie, du-
zym problemem moze by¢ awaria samochodu. Dlatego
konieczna jest stata kontrola i monitoring transportu.

— Po zniesieniu sankcji gospodarczych Iran ma szanse
sta¢ sie nowym kierunkiem dla polskiego biznesu, czemu
sprzyja, m.in. utworzenie Polsko-Iraniskie] Rady Biznesu.
Juz teraz, jako spedytor, zauwazamy wzrost zaintereso-
wania eksportem do Iranu ze strony polskich firm. Kiedy
w 2014 roku zaczynaliSmy obstugiwac ten kierunek, trans-
porty do Iranu zdarzaty sie sporadycznie, obecnie jest ich
zdecydowanie wiecej. Dlatego rozszerzyliSmy naszg oferte
o spedycje lotniczg, przygotowaliSmy tez propozycje dla
klientéw z nowych branz, m. in. chemicznej — podsumo-
wuje Grzegorz Szenejko, zatozyciel i wiasciciel Go Logis.

Rolety i markizy do Rosji

Transport do Rosji przeanalizujemy na przyktadzie wspot-
pracy Go Logis z rosyjskim brokerem i posrednikiem
handlowym. Dotyczy ona przewozu tadunkéw konsoli-
dowanych, w tym przypadku czesci wykorzystywanych
do zlozenia réznego rodzaju rolet okiennych, markiz tara-
sowych, ogrodowych oraz moskitier. Najczesciej to dtugie
1 waskie elementy, takie jak bele materiatéw o dtugosci
6-8 metrow 1 niestandardowe palety, na przykiad o wy-
miarach 140x120 cm. Spedytor odpowiada za odbidr to-
waru od producentéw z Anglii, Finlandii, Holandii, Czech,
Szweciji, Wioch, Niemiec, Turcji i Polski, ktére przewozone
sg ciezaréwkami do magazynu w Pruszkowie. Tutaj prze-
sytki zostajg skonsolidowane, przetadowane do jednego
samochodu a nastepnie przetransportowane bezposred-
nio do magazynu pod Moskwa.

Najwazniejsze jest...
Organizacja rozpoczyna sie od kontaktu z kazdym z pro-
ducentéw 1 ustalenia dat odbioru gotowych artykutéw

z fabryk. Kluczowe znaczenie ma sprawdzenie doktadne-
go rozmiaru 1 wagi pojedynczych przesytek. W zaleznosci
od ich wielkosci Go Logis dobiera odpowiedni pojazd, kté-
ry przewiezie towar z fabryki do magazynu w Polsce.

- Nie organizujemy transportu standardowych europalet,
dlatego tak wazng role odgrywa doktadne sprawdzenie
rozmiaréw i wagi przesytek. W ten sposéb mozemy do-
pasowac¢ do towaru mniejsze auta, na przyktad o dilugo-
§ci 4, 5 czy 6 metréw, co znacznie obniza koszty dziata-
nia - w przypadku wyboru linii drobnicowej. Zamawianie
standardowych naczep o dtugosci 13,6 metréw dla kazdej
przesyiki jest catkowicie nieoptacalne w przypadku prze-
wozu kilku paczek. Dodatkowo, gdybysmy wczesdniej nie
ustalili tych szczegoétéw, mogtoby sie okazaé, ze nadaw-
ca nie zataduje towaru do podstawionego przez nas auta,
bo na przykitad nie ma ono wystarczajacej dtugosci, ta-
downosci lub nie istnieje mozliwos¢ zatadunku bokiem
— mowi Karolina Stelmaszuk, specjalista obstugi klienta
Go Logis, odpowiadajgca za organizacje transportéw do
Europy 1 Rosiji.

Wszystko na jednej naczepie

Kolejny etap i duzg operacje stanowi zaplanowanie zata-
dunku skonsolidowanego towaru w magazynie w Prusz-
kowie. Z Europy i Turcji do Polski towar jest przywozony
réznymi samochodami, ale juz do Rosji moze by¢ prze-
transportowany tylko jednym autem. Przesytki muszg sie
wiec nie tylko zmiesci¢ na jednej naczepie, ale by¢ takze
prawidlowo utozone, by nie uleglty uszkodzeniu w czasie
transportu.

Wsroéd transportowanych towardéw byty takze gotowe
markizy tarasowe o dlugosci ponad 7 metréw i szero-
kosci blisko 2 metréw. Zgodnie z zaleceniem klienta, Go
Logis musialo zorganizowa¢ transport tak, aby zostaty
przewiezione w catosci, bez demontazu. Istotne byto zmi-
nimalizowanie kosztéw transportu markiz z fabryki do
magazynu w Pruszkowie przez znalezienie mniejszego
auta do transportu nietypowe]j przesyiki linig drobnicowa,
Nalezato takze odpowiednio zabezpieczy¢ towar w czasie
zatadunku do Rosji.

Spedytor odpowiada takze za odprawe celng towaru w Pol-
sce - prawidtowe przygotowanie dokumentéw, deklaracji
eksportowych, karnetu TIR i listéw przewozowych. Czas
realizacjl jednego zlecenia, od momentu zgtoszenia od-
bioru towaréw z fabryk do dostarczenia tadunku do maga-
zynu w Moskwie, srednio wynosi od kilku do kilkunastu
dni. - Przetadunek i konsolidacja tadunkéw przekiadajg
sie na wymierne korzysci dla klienta. Transport za pomo-
cg jednego a nie kilku samochodéw i dostawa catego za-
mowionego towaru w jedno miejsce 1 w tym samym cza-
sie, znacznie obniza koszty przewozu i przyspiesza czas
realizacji zamoéwien, ktére musi zrealizowac¢ nasz ustugo-
biorca. Przekazanie jednemu spedytorowi organizacji ca-
tego procesu tez stanowi udogodnienie — podsumowuje
Karolina Stelmaszuk.
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